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一、工作简况 

1、任务来源 

本项目任务来源于中国电子元件行业协会“关于下达 2019 年第一批中国电

子元件行业协会团体标准制定项目计划的通知”，计划编号为 YX201904004，起

草单位为合兴汽车电子股份有限公司、苏州瑞可达连接系统股份有限公司、北京

邮电大学自动化学院共同编制团体标准《汽车变速器引线框架组件》，技术归口

单位为中国电子元件行业协会电接插元件分会，计划要求编制时间为 2019 年 4

月至 2019 年 11 月。 

2、主要工作过程 

本项目计划下达后，由合兴汽车电子股份有限公司成立了编制工作组，并制

定工作计划，开始对标准编制要求与框架进行确定，标准编制小组进一步与国内

外的相关标准进行对比分析，于 2019 年 4 月底完成了标准草案。 

于 2019 年 5 月初组织编制工作组讨论会，在编制工作组内征求意见，标准

草案经工作组内部讨论后统一意见，将工作组讨论稿转为征求意见稿，并于 2019

年 5 月 14 日提交中国电子元件行业协会电接插元件分会审查。 

3、主要参加单位和工作组成员及其所做的工作 

主要参加单位和工作组成员及其所做的工作见下表： 

序号 成员姓名 编制组成员单位 组内职务 职责 

1 林娟 合兴汽车电子股份有限公司 
项目负责

人 

负责完成标准各阶段

文件的编写、修改，标

准项目计划的进度控

制，以及与其他单位的

沟通协调。 

2 倪晓森 合兴汽车电子股份有限公司 

编制组成

员 

协助项目负责人完成

标准各阶段文件的编

写、修改，协助项目负

责人完成相关方意见

征集并反馈项目负责

人，按期完成项目负责

人分派的其它工作任

务等。 

3 李  旺 合兴汽车电子股份有限公司 

4 杨国华 苏州瑞可达连接系统股份有限公司 

5 张文昇 苏州瑞可达连接系统股份有限公司 

6 芦娜 北京邮电大学自动化学院 

7 许良军 北京邮电大学自动化学院 
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二、标准编制原则和主要内容 

1、标准编制原则 

为保证本标准的技术内容能适应目前国内对燃油汽车变速器引线框架组件

的需求，并且与国际上同类型产品标准相对应，体现出标准的先进性、适用性和

可操作性，结合国内该类型汽车变速器引线框架组件的研制生产状况以及国内标

准化工作导则的相关要求，编制中遵循下述原则： 

a）标准编写中的内容和技术指标的准确性，主要内容和技术指标的确定主

要结合上游客户要求和国际先进企业要求大众标准 VW80000-2013 进行了制定和

补充；试验分组按照电性能、机械性能、环境性能进行分组； 

b）本标准为产品标准，编写中切实注意标准的可执行性，同时在编写中注

意用字用词的统一性、规范性； 

c）本标准编制符合 GB/T 1.1－2009《标准化工作导则 第 1 部分：标准的

结构和编写》，按标准制定的程序进行工作，广泛征求行业内有关意见，保证技

术内容的正确性； 

d）本标准为推荐性标准。 

2、主要指标和确定依据 

2.1  总则 

本标准是在本公司同类产品的基础上，参考相关标准进行编制的，本标准性

能指标与合兴汽车电子股份有限公司同类产品相同。 

2.2  型式试验中主要指标对比分析情况 

序 

号 

项 

目 

国际先进企业要求 

（大众标准

VW80000-2013） 

本团体标准 先进性说明 
提升理由和依

据说明 

1 
绝缘

电阻 

任意两导电片间/导电

片与塑件间施加 500V 

DC，时间 60s，绝缘电

阻≥100MΩ 

按 IEC 60512-3-1:2002 试验 3a 中

规定的方法 C 进行,最小间距的相

邻两导电片之间施加 500V DC，持

续时间 60 s,绝缘电阻≥500MΩ 

绝缘电阻高于

国外先进标准 

产品的绝缘性

能提升了5倍，

保证产品的使

用安全性。经

过公司同类产

品的摸底试

验。 
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序 

号 

项 

目 

国际先进企业要求 

（大众标准

VW80000-2013） 

本团体标准 先进性说明 
提升理由和依

据说明 

2 
正弦

振动 

对产品的三个相互垂

直的轴向，每个轴向进

行 22h 的振动，无温度

加载， 试验后产品外

观无裂纹和损坏 

按 GB/T 2423.10－2008 的规定进

行, 引线框架组件长宽高三个方向

试验持续时间各 24 h，同时每个方

向加载 3 个周期的温度变化，试验

后 1)产品外观无裂纹和损坏,2)耐

电压试验时，不应发生击穿和闪络，

且漏电流不应大于 1 mA,3)绝缘电

阻≥500MΩ 

1）试验条件采

用高低温度加

载下进行，振

动最大加速度

从 6g提高到

28g，频率范围

从 100-440Hz

加宽为

20-440Hz，加

严了试验条

件。 

2）试验后增加

了电性能测试

要求 

增加气候负

荷、提高加速

度和加宽频率

范围更能真实

的模拟实际使

用的环境中遭

受的振动环

境，从而检验

产品是否耐得

住各种机械、

气候负荷的破

坏，提升产品

的使用安全

性。增加电性

能要求，保证

产品的使用安

全性。经过公

司同类产品的

摸底试验。 

3 
随机

振动 

对产品的三个相互垂

直的轴向，每个轴向进

行 22h 的振动，同时每

个轴向加载 2.75 个周

期的温度变化，试验后

产品外观无裂纹和损

坏 

按 GB/T 2423.56－2018 的规定进

行, 引线框架组件长宽高三个方向

试验持续时间各 22h，同时每个方

向加载 2.75 个周期的温度变化，试

验后 1)产品外观无裂纹和损坏,2)

耐电压试验时，不应发生击穿和闪

络，且漏电流不应大于 1 mA,3)绝

缘电阻≥500MΩ 

试验后增加了

电性能测试要

求 

增加电性能要

求，保证产品

的使用安全

性。经过公司

同类产品的摸

底试验。 

4 
温度

循环 

高温 150℃放置 12h， 

低温-40℃放置 12h，为

一个循环，两个循环后

产品外观无裂纹和损

坏。 

按GB/T 2423.22－2012中规定的试

验 Na方法进行，产品置于（-40±

2） ℃的温度试验箱内，持续时间

12 h，再转移到（150±2） ℃的温

度试验箱内，持续时间 12 h，温度

转换时间不宜超过 3 min，循环次

数为 3次，取出后按规定恢复 2 h

再进行测量。试验后 1)产品外观无

裂纹和损坏,2)耐电压试验时，不应

发生击穿和闪络，且漏电流不应大

于 1 mA,3)绝缘电阻≥500MΩ 

温度循环次数

增多，试验后

增加了电性能

测试要求，提

高了产品的可

靠性 

增加循环次数

增加了曝露总

时间, 提高了

试验严苛程

度，提升了产

品在高、低温

气候环境条件

下的储存、运

输、使用的适

应性。经过公

司同类产品的

摸底试验。 
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序 

号 

项 

目 

国际先进企业要求 

（大众标准

VW80000-2013） 

本团体标准 先进性说明 
提升理由和依

据说明 

5 
清洁

度 
无要求 

测试方法按 ISO 16232：2018 进行， 

a.异物平均重量每只不应大于 0.5 

mg； 

b.最大碎片/颗粒长度≤600μm 

增加和量化清

洁度考核指

标，提高了后

续配套的可靠

性。 

避免使用环境

受到二次污

染，如节流孔

堵塞和电路短

路等，提高使

用寿命及使用

性能。经过公

司同类产品的

摸底试验。 

3、解决的主要问题 

本标准规范了燃油汽车变速器引线框架组件的产品分类、技术要求、试验方

法和检验要求等，为燃油汽车变速器引线框架组件的设计、制造和验收提供了指

导。 

三、主要试验（或验证）情况分析 

产品已进行过单个项目的摸底试验，并且在摸底试验过程中未出现问题；按

照本标准组合后全项目摸底试验计划 6月份开始，实验预计 7月底全部完成。 

四、知识产权情况说明 

本标准中不涉及必要专利。 

五、产业化情况 

本标准的制定将使燃油汽车变速器引线框架组件在设计、研制、生产、检验、

使用、维护等方面有统一的依据，能更好的推动燃油汽车变速器引线框架组件的

研制、生产和使用，具有显著的经济效益和社会效益。 

燃油汽车变速器引线框架组件是变速器离合器电控单元的控制模块部件，其

作用是利用组件的导电片来实现不同电子元件之间的电信号连接，是燃油汽车变

速器离合器电控单元必备的关键元器件。 

目前国内燃油汽车市场对于变速器引线框架组件的需求预估在年需求量在

250 万套以上，随着汽车产业的飞速发展，变速器引线框架组件的需求量也将会

持续增大，该系列产品也必将有非常广阔的发展前景。 
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六、采用国际标准和国外先进标准情况 

无。 

七、与相关国家标准、行业标准及其他标准的协调性 

本标准按照 GB/T 1.1－2009 《标准化工作导则 第一部分：标准的结构和

编制》格式进行编制；本标准中的试验方法采用GB/T 2423.1－2008 、GB/T 2423.2

－2008、GB/T 2423.10－2008 、GB/T 2423.17－2008、GB/T 2423.22－2012、

GB/T 2423.56－2018、ISO 16232:2018、IEC 60512-3-1:2002、IEC 60512-4-1:2003

等标准，与现行标准相协调。 

八、重大分歧意见的处理经过和依据 

本标准编制过程中无重大分歧意见。 

九、贯彻标准的要求和措施建议 

本标准颁布实施后，在适当的时间进行必要的修订，以更好地满足各方的实

际使用需求。 

十、其他应予说明的事项 

无。 

 

 

 

《汽车变速器引线框架组件》标准编制组 

2019 年 05 月 24 日 

 


